Colectia: AFOCA[iFtiCA

Coperta: Stelian BIGAN

Descrierea CIP a Bibliotecii Nationale a Romaniei
BOERESCU, DAN-SILVIU

Accidentele aviatice romanesti din ultima suti de ani,
o istorie cumplita! : docu drame i mituri istorice insotite
de consemnadri din presd / prezentate de Dan-Silviu Boerescu. -
Bucuresti : Integral, 2019

Contine bibliografie

ISBN 978-606-992-237-8

94

© INTEGRAL, 2018

Editor: Costel POSTOLACHE
Tehnoredactor: Stelian BIGAN

Tipdrit la Eurobusiness
Orice reproducere, totald sau partial3, a acestei lucriri,
fard acordul scris al editorului, este strict interzisi

si se pedepseste conform Legii dreptului de autor.

ISBN 978-606-992-237-8

Accidentele aviatice
romanesti din ultima
suta de ani,

o istorie cumplitad!

Docu-drame si mituri istorice
insotite de consemnadri din presa
prezentate de Dan-Silviu Boerescu

INTEGRAL



Sumar

4 noiembrie 1957, ziua in care istoria Romaniei
se putea schimba: Grigore Preoteasa a murit,
dar Nicolae Ceausescu a scapat! / 9

intoarcere in istorie: ultimul zbor al lui Aurel
Vlaicu si ipoteza asasindrii aviatorului / 19

Moartea lui lonel Fernic, pilot, parasutist
si ,compozitorul inaltimilor” / 41

Accidentele de avion de pe cursele interne
din vremea comunismului, care au fost tinute
wla secret” / 47

Aproape happy end in Oceanul Atlantic,
in apele Mauritaniei / 53

Strania moarte a generalilor din elicopterul
groazei si avionul doborat la Revolutie / 59



Oare cine a crezut ca pilotul ultimului zbor
al lui Ceausescu chiar a murit intr-un accident
cu un aparat utilitar? / 77

O aterizare nefericita pe Otopeni
Si un ministru mort pentru ca nu si-a pus
centura de siguranta / 93

Cand comandantul face o economie
si refuza procedura de degivrare -
avionul romdnesc prdabusit la Verona / 97

Tuzla 2010 - cea mai mare catastrofi
din istoria Fortelor Aeriene Romane / 101

Militarii israelieni cazuti cu elicopterul
in Bucegi si secretele Gurii de Rai / M

Cronologia neagra a accidentelor
de elicopter din Romania dupa 1990.
Moartea suspecta a sefului trupelor
de jandarmi (implicat in Dosarul Revolutiei)
si @ ministrului adjunct de la Interne / 117

Teribila odisee a MIG-urilor ,,blestemate”
din dotarea Armatei Romane / 131

Balotesti 1995 - accident sau atentat?
Noi teorii ale conspiratiei / 135

Ultimul zbor al comandantului
Adrian lovan - misterul persista,
legendele prolifereaza.
Cele doua blesteme! / 153

Lamwriri bibliografice / 161



4 noiembrie 1957, ziua in
care istoria Romaniei se putea
schimba: Grigore Preoteasa

a murit, dar Nicolae
Ceausescu a scapat!

In dimineata zilei de 4 noiembrie, o delegatie a PMR
s-a imbarcat intr-un avion sovietic pus la dispozitie pen-
tru ei, pentru a se deplasa la Moscova, in scopul partici-
pdrii la sarbatorirea celor 40 de ani de la Revolutia
Bolsevicd, pe 7 noiembrie. Delegatia romdnd era alcatu-
itd din sase persoane: Chivu Stoica (la momentul respec-
tiv, prim-ministru al guvernului si capul grupului),
Grigore Preoteasa, Nicolae Ceausescu, Stefan Voitec,
Leonte Rdutu si Alexandru Moghioros. Acestia erau
insotiti si de un personal ,tehnic”, alcatuit din Mihai
Novicov (translator), Stefan Voicu, stenograful Petrescu



si ofiterul de Securitate Mecu, cel care obisnuia si-1
insoteasca in deplasari pe Chivu Stoica.

Inacest avion trebuia s3 se afle si Gheorghiu-Dej, insa
acesta a absentat, pe motivul, poate real, ci o grip4 se
face responsabild de riménerea lui in tars.

Avionul a facut o escald la Kiev, unde delegatia ro-
mand a avut o scurtd intrevedere cu membri din condu-
cerea RSS Ucraineand, pentru ca la terminarea acesteia
avionul sd isi reia drumul citre Moscova. Insd, dupi
putind vreme, el a fost intors din drum, la indicatiile pri-
mite de pe aeroportul din Moscova, din cauza unei pe-
riculoase lipse de vizibilitate datorate cetei foarte dense
din apropierea oragului. Datd fiind aceasti situatie,
delegatia s-a intors la Kiev, unde trebuia s3 se intal-
neascd cu delegatia maghiard, sositd cu un alt avion si
care mergea tot la Moscova, cu acelasi scop. Intr-un final,
ambele avioane au redecolat.

Cupringi fiind de oboseald, membrii delegatiei au
transformat cele doud saloane ale avionului in sufragerii
improvizate, in care ,pasagerii s-au intins in fotolii sau
pe canapele si dormitau”.

Accidentul s-a produs abia in momentul in care avi-
onul se pregdtea sd aterizeze pe aeroportul moscovit
Vnukovo. Din cauza proastei vizibilitdti insd, nava a ra-
tat pista de aterizare, iar la scurt timp dup3 pribusirea
intr-o padure de langd aeroport, s-a aprins in flicri.
Dar, pand sd explodeze avionul, noud persoane reusisers
sd se salveze. Pilotii si Grigore Preoteasa au fost singurii
morti. Cel din urma se presupune c4 se afla in picioare
in momentul producerii accidentului, in timp ce povestea
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,despre felul cum in America pasagerii sunt legati ina-
inte de decolare si aterizare”. Cand s-a pierdut controlul
avionului, Preoteasa ar fi spus: ,,Asta nu era in program!”.
Cei care au supravietuit impactului au fost dusi imediat
la spitalul de partid Kremliokova, unde au fost vizitati
de o delegatie sovieticd, in frunte cu premierul Bulganin.

Ramadsitele arse ale lui Grigore Preoteasa au fost de-
puse, pentru o zi, in sicriu sigilat, la Casa Sindicatelor
din Moscova, flancat de garzi de onoare alcdtuite din
lideri comunisti din lumea intreagd. Sicriul a fost trans-
portat apoi la Bucuresti, cu trenul. Mortului i s-au facut
funeralii nationale, dupa care a fost inhumat la Cimitirul
Militar Ghencea. Deloc lipsit de interes pentru evolutia
acestei lumi este traseul ramadsitelor pimantesti ale de-
functului lider: din cimitirul unde fuseserad ingropate ele
au fost mutate, in 1963, in ,Mausoleul Eroilor”, dupa
1990 fiind exhumate iardsi si incredintate familiei.

Se incheia, asadar, tragic si imprevizibil, cariera unuia
dintre cei mai importanti lideri de la momentul respec-
tiv, un om de bazd al echipei lui Dej. Grigore Preoteasa
s-a ndscut in 1915, la Bucuresti, tatdl sdu fiind muncitor
la Ciile Ferate Romane, unde acesta l-a cunoscut inde-
aproape pe Gheorghe Gheorghiu, viitorul lider comunist.
Pentru propaganda in favoarea grevistilor din 1933 a fost
arestat si condamnat la doi ani de inchisoare. La Jilava,
Doftana si Vacdresti a intrat in contact cu capi ai miscd-
rii comuniste. Ca militant si ziarist ,de stinga”, dupa
ascensiunea dreptei, a fost internat in lagdrele Ciuc, Cara-
cal, Targu-Jiu (1940-1944). Duplicitar si oportunist, era in
stare de orice, chiar si sd-si trddeze cel mai bun prieten,
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pentru a face carierd. O marturie elocvents, in acest sens,
este scrisoarea sa, din 27 februarie 1948, cdtre Secre-
tariatul CCal PMR, recent descoperita in Arhivele Mili-
tare Romane. In scrisoarea redactats, nu intamplator,
imediat dupa Congresul general al PMR (21-23 februarie
1948), Grigore Preoteasa isi face autocritica pentru ne-
aducerea, pana atunci, la cunostinta Partidului si a con-
ducerii sale, in spetd, a lui Gheorghiu-Dej, a discutiilor
sale, de dinainte si de dupd 23 august 1944, cu Lucretiu
Patrdscanu si a concluziilor la care a ajuns. Incercand si
motiveze acest lucru, semnatarul scrisorii invoca relati-
ile ,foarte apropiate” pe care le-a avut, intr-o vreme, cu
Lucretiu Patrdscanu, cristalizate in lagdrele de la Mier-
curea Ciuc (1940) si Targiu Jiu (1943-1944). Avand in ve-
dere momentul si maniera in care Grigore Preoteasa a
fdcut acest ,gest”, se poate spune, fard teama de a gresi,
ca el a insemnat, in fapt, o adeziune a sa la inldturarea
lui Lucretiu Patrascanu din conducerea partidului si,
implicit, o incurajare pentru cei care au dispus, ulterior,
destituirea acestuia din functia de ministru al Justitiei
(martie 1948), arestarea si condamnarea lui la moarte.
Dupad 23 august 1944, protejatul lui Dej a fost, printre
altele, redactorul-sef al ziarului ,,Romania liberd”, direc-
tor al Agerpres, ministru de Externe (1955-1957). Cu cateva
luni inainte de deces, Preoteasa fusese numit secretar al
CC al PMR pentru sectorul Culturd, Agitatie, Propaganda.
Era casdtorit cu Ecaterina si avea doi copii: Gheorghe si
llinca. In 1980, copiii fostului lider comunist au emigrat
in Statele Unite, dupd ce fiica, Ilinca, a divortat de viito-
rul premier post-revolutionar Adrian Nastase.
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In mod oarecum ironic, un semn al postumittii lui
Grigore Preoteasa avea sda ramdnd Casa de Culturd a Stu-
dentilor din Bucuresti, care a primit numele celui dis-
pdrut, nume pe care l-a si avut pand in 1989, in ciuda
schimbarilor intervenite pand atunci.

Sigur, acum se deschide seria intrebarilor: A fost un
simplu accident sau a fost planuit de sovietici? De ce se
dorea moartea celor in cauzd? Care ar fi fost destinul
Romaniei daca ar fi murit si Nicolae Ceausescu atunci?
De ce Gheorghiu-Dej nu s-a aflat totusi la bordul avio-
nului? A murit Grigore Preoteasa ,in locul altcuiva™?
Doreau rusii eliminarea lui Dej? Si dacd da, sd nu fi stiut
ei, rusii, cd acesta nu se afla in avion? Toate sunt intre-
bdri cdrora timpul nu le-a raspuns in mod clar.

In memoriile sale, Mihail Novicov rememora secventa
finald a accidentului: ,,Calatorii si-au dat seama ca ceva
nu era in reguld dupd o primd smuciturd, care nu semdna
a fi contactul rotilor avionului cu solul. De fapt, aeronava
se lovise de varfurile copacilor. A urmat un al doilea im-
pact, si mai puternic, ce a smuls pasagerii de pe locurile
lor. Scaunele nu erau prevdzute cu centuri de siguranta
la aterizare si asta a favorizat ranirea lor. Dupa ce avionul
a atins solul, roménii au reusit sa sard si s fuga cat mai
departe, evitand suflul exploziei. Si-au dat seama ca Gri-
gore Preoteasa nu era cu ei iIn momentul primei bubui-
turi cauzate de aprinderea rezervoarelor”.

Ancheta accidentului de pe aeroportul moscovit a
fost condusa de Alexei Kosighin, prim-ministru al URSS
intre 1964 si 1980. Comisia a constatat ca pilotii nu
aveau parcurse orele de zbor necesare pentru tipul de

13



transporturi pe care le operau. Mai grav, zborul de proba
din 2 noiembrie 1957 l-a ficut doar comandantul, fard
pilotul secund si fard navigator. Raportul comisiei gu-
vernamentale sovietice a stabilit cd aeronava nu pre-
zenta nici un fel de defectiune inainte de prdbusire.
Vinovat de producerea catastrofei ar fi fost exclusiv echi-
pajul, care nu avea pregdtirea necesara pentru aterizare
in conditii de intemperii. Dupd o escali la Kiev, in con-
ditii meteorologice dificile, avionul s-a prabusit in im-
prejurimile pistei de aterizare, pe aeroportul Vnukovo
(Moscova). Accidentul a avut loc la orele 17.58. Conclu-
ziile comisiei care a investigat accidentul au fost urma-
toarele: ,Cauza nemijlocitd a avarierii este greseala
comandantului avionului, Sleakov, care a executat bine
zborul de directie, dar dupa ce a vazut (dupd raportul
lui) luminile pistei, probabil, si-a concentrat toatd aten-
tia la observarea pistei de aterizare si, in ciuda comenzii
date de la pamant, de a nu cobori mai jos, a continuat
escala si aadmis pierderea timpurie a indltimii”. De fapt,
s-a stabilit cd avionul a coborat mai devreme si s-a agdtat
de varfurile copacilor din padure, la o indltime de 10-15 m,
pe un parcurs de 120 m, iar in urma acestui fapt a cizut in
pddure, ficand o inclinare spre stanga, si a luat foc.

Se poate face o paralela cu un accident aviatic similar,
petrecut - culmea!? - tot in Rusia, pe 10 aprilie 2010, cadnd
a pierit o mare parte elita politicd a Poloniei contempo-
rane, inclusiv presedintele tarii. Avionul la bordul caruia
se afla presedintele polonez Lech Kaczynski s-a prabu-
sit, simbdta dimineatd, la 1,5 km de aeroportul din Smo-
lensk, in Rusia, in conditii de ceatd, a anuntat purtatorul
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de cuvant al Ministerului polonez de Externe, Piotr
Paszkowski, citat de agentiile internationale monitori-
zate de Mediafax. ,Avionul a acrosat mai multi copaci,
s-a prdbusit si a luat foc”, a declarat Paszkowski pentru
postul de televiziune polonez TVN24. Avionul in care se
afla Lech Kaczyniski s-a prabusit sdmbdta dimineatd, la
ora locald 10.56 (09.56 ora Romaniei). ,La bordul avio-
nului se aflau presedintele, insotit de sotia sa Maria,
seful Statului Major Franciszek Gagor si ministrul ad-
junct al Afacerilor Externe, Andrzej Kremer”, a adaugat
el. Numerosi demnitari polonezi se aflau la bordul avi-
onului prezidential prabusit simbata la Smolensk, in
Rusia, relata Warsaw Business Journal. La bordul avio-
nului nu se si afla fratele geaman al presedintelui, fostul
premier Jarostaw Kaczynski. Guvernatorul bancii nati-
onale a Poloniei, Stawomir Skrzypek, se afla printre pa-
sagerii avionului prezidential polonez prabusit simbata
la Smolensk, in Rusia, a declarat un purtdtor de cuvant
al bancii, citat de Sky News. Nicio persoana aflatd la
bordul avionului prezidential polonez nu a supravietuit,
a anuntat guvernatorul regiunii ruse, intr-o interventie
televizata. ,Nu exista supravietuitori in aceastd catas-
trofd”, a declarat guvernatorul Serghei Antufiev prin tele-
fon la postul de televiziune Vesti-24. La bordul avionului
se aflau 96 de persoane, intre care 88 de membri ai dele-
gatiei oficiale, au anuntat autoritatile din Rusia. Initial,
se anuntase cd accidentul a facut 132 de victime.
Avionul in care se afla presedintele polonez Lech
Kaczynski era un Tupolev 154, model utilizat pe scard
larga de compania aeriand rusd Aeroflot, care a anuntat,
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insd, in ianuarie 2010, retragerea flotei cu acest tip de
aeronave, dupd aproape 40 de ani. Tupolev 154 este un
avion de fabricatie sovieticd, proiectat in anii ’60. Cu o
vitezd de croaziera de 954 de kilometri la ord, Tupolev
154 era unul dintre cele mai rapide avioane de linie din
lume. Modelul avea capacitatea de a decola si de a ateriza
de pe piste nepavate, ceea ce il ficea ideal pentru zone
ca Siberia. Duratd de viatd a avionului este de 40.000 de
ore, care se poate dubla, in urma unor upgradari. Ulti-
mul zbor efectuat de un Tupolev 154 al Aeroflot anterior
teribilului accident a avut loc intre Ekaterinburg si Mos-
cova, la 31 decembrie 2009.

Kaczynski mergea in vizitd la Smolensk pentru a
marca implinirea a 70 de ani de la masacrul de la Katin,
unde trupele sovietice au ucis mii de polonezi. Premie-
rul rus de atunci Vladimir Putin se afla in zona Smolensk,
unde urma sa participe la manifestdrile de pe teritoriul
complexului memorial ,Khatin”.

Din primele informatii rezultd cd ar fi vorba despre o
eroare de pilotaj, in zon4 fiind ceatd densa. Presedintele
rus, Dmitri Medvedev, a fost informat imediat de catas-
trofa aeriand de la Smolensk, iar ministrul pentru Situ-
atii de Urgenta al Rusiei, Serghei Soigu, s-a deplasat la
locul accidentului. AFP a publicat lista cu principalii ofi-
ciali polonezi aflati in avion: Presedintele Lech Kaczynski
si sotia sa, Maria Kaczynska, fostul presedinte polonez
in exil in perioada comunistd, Ryszard Kaczorowski,
vicepresedintele Dietei (Camera inferioard a Parlamen-
tului polonez) si candidat al stangii la prezidentiale,
Jerzy Szmajdzinski, vicepresedintele Dietei, Krzysztof
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Putra, vicepresedintele Senatului, Krystyna Bochenek, Pre-
sedintele Bancii Centrale a Poloniei, Stawomir Skrzypek,
o serie de generali si amirali, episcopi si cardinali, mai
multi deputati, senatori, reprezentanti ai diferitelor
asociatii.

Ar fi putut exista si in acest caz o mizd politica: dele-
gatia polonezad se ducea sa comemoreze Masacrul de la
Katyn din 1940, cdnd 22.500 de ofiteri ai armatei polo-
neze, aflati intr-un lagar de prizonieri, au fost ucisi cu
cruzime de sovietici, la ordinal direct al lui Stalin. Gor-
baciov si-a cerut scuze in octombrie 1990 fatd de poporul
polonez, insd nu a permis publicarea ordinului de exe-
cutie. Acel document sovietic a fost inméanat presedin-
telui Poloniei, de presedintele Eltin, abia in 1992. In
2005, autoritatea rusd de competentd pentru anchetarea
cazului (in locul fostei procuraturi militare sovietice) a
dispus, fard o evaluare juridicd clard, inchiderea cazului
si declararea a 116 dintre 183 de dosare privind masacrul
de la Katyn drept secret de stat.

Accidentul aviatic din apropierea orasului Smolensk
produs in 2010, soldat cu moartea presedintelui polonez
Lech Kaczynski si a altor 95 de oficiali, a fost cauzat de
o explozie produsa la aripa stinga a aeronavei, si nu din
cauza unei erori de pilotaj sau din cauza conditiilor
meteorologice potrivit unui raport al autoritdtilor polo-
neze. Explozia s-a produs cand aeronava se afla la apro-
ximativ 9goo de metri de aeroportul din Smolensk, Rusia.
Ulterior, a explodat si fuselajul aeronavei, aspect ce a dus
la prdbusirea avionului in care se afla presedintele polo-
nez, au anuntat anchetatorii de la Varsovia in aprilie
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2018. Dar, anterior, In aprilie 2017, se anuntase, tot ofi-
cial, cu totul altceva. Controlorii de trafic aerian rusi au
contribuit ;,in mod deliberat” la accidentul aviatic de la
Smolensk din anul 2010, care s-a soldat cu decesul pre-
sedintelui polonez Lech Kaczynski, a declarat Marek
Kuczynski, procurorul national al Poloniei, potrivit The
Associated Press. Kuczynski a declarat cd nu exista ,ni-
ciun dubiu” c¢d una din cauzele accidentului aviatic a fost
comportamentul persoanelor din turnul de control al
aeroportului de la Smolensk, addugind ca acestia sunt
vinovati de ,,cauzarea in mod deliberat a unei catastrofe”.
4 noiembrie 1957 ar fi putut rimane in istoria tarii Ro-
maniei drept momentul schimbarii destinului. Cu toate
acestea, comunismul romanesc ar fi mers tnainte indife-
rent de numadrul sau calibrul politic al victimelor de la
Vnukovo. Chiar daca s-ar fi aflat la bord prudentul si
temadtorul Gheorghiu-Dej (bine informat in prealabil?) si
chiar dacd Ceausescu nu ar fi supravietuit accidentului.
Probabil, in contextual dat, ar fi aparut un alt Ceausescu!
(Surse: www.historia.ro, https://romanialibera.ro,
www.mediafax.ro, https://ro.wikipedia.org)

intoarcere in istorie: ultimul
zbor al lui Aurel Vlaicu si
ipoteza asasinarii aviatorulut!

Incredibil, insd, dupa ultimele cercetdri in domeniu,
nu este deloc exclus ca unul dintre pionierii aviatiei ro-
manesti si mondiale, temerarul Aurel Vlaicu, sa nu fi cd-
zut victima unui ,accident”, ci sa fi fost asasinat!

Aurel Vlaicu (19 noiembrie 1882, Bintinti, langd Oras-
tie, judetul Hunedoara - 13 septembrie 1913, Bdnesti,
langa Campina) a fost un inginer roman, inventator si per-
sonalitate a aviatiei. A fost elev al liceului calvinist ,Kun
Kocsard” din Ordstie, care din 1919 incoace a fost numit
Liceul ,,Aurel Vlaicu”, ludndu-si bacalaureatul la Sibiu
in1902. Si-a inceput studiile ingineresti la Universitatea
Tehnicd din Budapesta, studii pe care le-a continuat la
Technische Hochschule din Miinchen, obtindnd diploma
de inginer in 1907. Dupad aceea, a lucrat ca inginer la uzi-
nele Opel in Riisselsheim.
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